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Fortschreibung der Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen (ERA):
Stand und Ausblick

Peter Gwiasda

FGSV .Fortschreibung der ERA"
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Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

@ Arbeitskreis 2.5.1

Was ist das Regelwerk? Wo ordnet sich die ERA ein?

Regelwerk mit Erneuerungsbedarf — Uberall wird gleichzeitig gearbeitet.

HRaS
2002
(Radverkehr im
landl. Raum)
Teil der ERA
2024

HSRa
2005
(Signalisierung
Radverkehr)
2023/24

Merkblatt
Fahrrad-
wegweisung
1998
neu 2023

H RSA
2021
Radschnell-
verbindungen

H EBRA
2021
Qualitats-
bewertung von
RatVEtREHS-
anlagen
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Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main @ Arbeitskrei_s 251
FGSV ,Fortschreibungder ERA*

Eckdaten

 Dezember 2023

 Vollstandiger Entwurf aller tGberarbeiteter Kapitel, Diskussion im
Arbeitsausschuss

 Bis Sommer 2024

o Diskussion des Uberarbeiteten Entwurfs innerhalb FGSV,
Lenkungsausschuss und weitere Gremien

o Ab Herbst 2024

o Abstimmung des uUberarbeiteten Entwurfs auf3erhalb FGSV
(z.B. BLAK Radverkehr, Lander, Bund)

21.06.2023 Folie



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main @ Arbeitskreis 2.5.1
FGSV ,Fortschreibungder ERA"

Netzplanung: Hierarchische Netze auf regionaler Ebene

Plullendarf

i p Kategorie | Bezeichnung Beschreibung

2 AR I Ubergeordnete Verbindung fiir den Alltagsradverkehr auf
Hauptverbindung Entfernungen von mehr als 10 km (z. B. geeig-

nete Verbindungen zwischen Mittel- und
Oberzentren, Stadt-Umland-Verbindungen)

Hauptverbindung Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren
und zwischen Grundzentren

Bagisgwertbindune, Verbindung von Gemeinden/Gemeindeteilen
ohne zentral6rtliche Funktion zu Grundzentren
Grundverbindung |und Verbindungen zwischen Gemeinden/
Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion

Orientierung an den Richtlinien zur
Integrierten Netzgestaltung (RIN)
beim Zielorientierten Netz
(Schwerpunkt Alltagsradverkehr)

Quelle: Planungsbiiro VIA
21.06.2023 Folie 4



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main @ Arbeitskrei_s 2.5.1
FGSV .Fortschreibung der ERA"

Entwurfsgrundlagen: Anwendung der drel Ausbaustandards

Der Radweg im Seitenraum in drei Standards €/Ve¢, .
H
Basisstandard Radvorrangroute Radschnellwegstandard '?‘4 302 %,
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Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

FGSV

Regionale Netze werden Gber Wunschlinien nach RIN definiert.

Ausbaustandards werden auf Grundlage der Potenziale zugeordnet.

Der Einsatz differenzierter Standards in
einem Planungsraum:

= Konzeption des Netzes nach
Verbindungsbedeutung.

" Bestimmung der Ausbaustandards nach

zu erwartenden Radverkehrspotenzialen.

Beispiel: Netzplanung mit differenzierten
Standards am Beispiel des
Kommunalverband Ruhrgebiet
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Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

@ Arbeitskreis 2.5.1

Mischen oder trennen

FGSV ,FortschreibungderERA*

= Vorhandene und kiinftige Infrastruktur bestimmt das Netz mit, ist aber nicht statisch

= Verkehrsmengen und zulassige Hochstgeschwindigkeiten sind Variablen

Ktz zweistreifige Strallen

2400

2200 -+ @?
2000 . ) %

1800 i i

1600

1400 - &2

. .30 40 50 60
Mischen wird akzeptiert
Quelle: FGSV — Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

21.06.2023

[km/h]

I Regeleinsatzbereich flur Mischen
auf der Fahrbahn

Il Regeleinsatzbereich fur
Schutzstreifen,
Gehweg/Radfahrer frei und
Radwege ohne Benutzungspflicht

111 Regeleinsatzbereich fur Trennen
(Radwege, Radfahrstreifen,
Gemeinsame Geh- und Radwege)

IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist
unerlasslich

Ubergange sind nicht als harte
Grenzen zu definieren.

Neu:

Schwerverkehrsanteil wird
starker gewichtet.

Es wird noch Anpassungen der
Belastungsbereiche geben.

Folie 7



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main D' Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibungder ERA"

Fuhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralien

Me}Bnahmenspe.I.drum. ubervylegend Trennen Die MaRe entsprechen dem
bei fehlenden Flachen: Vertraglichkeit anstreben Basisstandard der ERA!

Radweg im Seitenraum Radweg au_f Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh- und
2,00 m (Basisstandard) Fahrbahnnl-veau 2,00 m (Basisstandard) ab 1,50 m Radweg

bei geringem Radverkehr 2,00 m (Basisstandard) bei geringem Radverkehr Gegentiber der Kemfahrbahn @b 3,00 m

1,60 m Schmalere Mal3e 1,60 m zuerst Schutzstreifen Abhangig von der Ful3- und
dann zu begrinden vermeiden, wenn zwischen dann zu begrinden verbreitern Radverkehrsstarke

Hochborden gelegen

© Planungsbiiro VIA Quelle: ARGUS Hamburg © Planungsbiiro VIA © Planungsbiiro VIA © Planungsbiiro VIA

21.06.2023 Folie 8



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main Dl Arbeitskreis 2.5.1

FGSV .Fortschreibung der ERA"
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

(7
Der Schutzstreifen: Nach wie vor im Basisstandard unentbehrlich 5'?@‘//},0'
Was ist neu? 4?034,6'

= Sicherheitstrennstreifen
zum Parken 0,75 m

= Mal von 1,25 m fallt weg

» Der Einsatzbereich wird dadurch eingeschrankt

= 0,75m 1,50m 1,50 m = Beiungeeigneten Querschnitten Ersatz durch
= I~ Piktogrammketten

Sicherheitstrennstreifen

© Musterlésungen des Landes Hessen

Kernfahrbahn

Schutzstreifen

21.06.2023 Folie 9



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

Der Radweg auf Fahrbahnniveau oder ,,geschitzter Radfahrstreifen®

Focom

\
N

&

b4 ;
“ \lH

Quelle: ARGUS Hamburg

21.06.2023

) ;”]\Il“\’".'r“ : )
liﬁ’l;ilﬁwﬂm \mr l ;‘ili K

\“‘ ﬁ;‘l}‘ i ‘;.‘_T B A Er E) |
N Pl Y )
s i

e E— W W W N B O N BN O BN BN BN B B B S S,

D ——— e ————— — L —_— — — L ————_—

Quelle: Planungsbiiro VIA

@ Arbeitskreis 2.5.1

; ] FGSV ,,FortschmJungderERA“
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstral3en g

S, .
'?.q ‘//’7 d@
2034/ !

Sicherheitstrennstreifen

(Breite = 0,75 zzgl. Breite
des Trennelementes)

Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung

Markierung
Radverkehrsfurt

Zeichen 306 StVO

Doppelborde als

Trennelement

Sperrpfosten als
Trennelement
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Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

@ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibungder ERA"

Fuhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralien

Die Piktogrammkette: , LUckenbUfRer oder echte Verbesserung”

Effekte

= weniger Radfahrende im
Seitenraum

= Radfahrende werden
seltener Uberholt

= Uberholungen zwischen 0,5
und 1,5m werden reduziert

= Reduzierung der Konflikte

= Reduzierung der Unfalle an
Knotenpunkten

21.06.2023

Liefern

© Koppers, Gerlach

Laden/ %
%

Gehweg

|

Standardabweichung ohne FPG

" @=ep Standardabweichung mit FPG

Lage der Fahrradpiktogramme

© Knoflacher

© Koppers, Gerlach

Folie 11



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurt am Main @ Arbeitskreis 2.5.1
FGSV .Fortschreibung der ERA"

Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten (innerorts)
Knotenpunkte ohne Signalisierung
Rechts-vor-Links und Vorfahrtgeregelt

Haifischzahne auch zur Markierung von Rechts vor links:

- .
T

Geteilte Querungshilfen als typische MalRnahme
an Knotenpunkten mit Vorfahrtregelnder Rachieg 2.00m (160
Beschilderung. — Gehweg 2250 m

Quelle Planungsbiiro VIA

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StWO A

Sicherheitstrennstreifen

21.06.2023 Folie 12



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

@ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV »Fortschreibung der ERA"

Signalisierte Knotenpunkte
« Konfliktlagen im Seitenraum darstellen
= Verkehrsrdume festlegen

= Mindestanforderungen definieren

© GDV Jorg Ortlepp

21.06.2023
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Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

Signalisierte Knotenpunkte
FUhrung im Seitenraum

Fahrbahnnahe Flihrung

Was spricht fur die Fahrbahnnahe Fiihrung?

Vermeidung von Konflikten mit dem Ful3verkehr
Keine Konflikte mit kreuzendem Radverkehr

Bessere Realisierbarkeit der Barrierefreiheit durch Absenkung
des Radweges im Knoten-bereich

Geringer Platzbedarf und Sichtbarkeit des Radverkehrs
bereits in der Knotenpunktzufahrt

Zuverlassigere Erfassung des Radverkehrs durch
Fahrassistenzsysteme

Gut einschatzbares Verhalten der Radfahrenden

Was spricht dagegen?

Aspekt der subjektiven Sicherheit
Schlechte Sichtbarkeit bei ,Grin“ anfahrenden Radverkehrs

21.06.2023

@ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibungder ERA"

Folie 14



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurt am Main @ Arbeitskreis 2.5.1
FGSV ,Fortschreibungder ERA*

Signalisierte Knotenpunkte

g \|0“ o“e“ 300m |, 2,00m 4,00m

. : : Qo
FUhrung im Seitenraum \Neﬁd\{ a0o®
. \Je' e\‘e
Abgesetzte Fiihrung ‘0‘35“
Was spricht fur die abgesetzte Fihrung? 1°
e Gegenliber dem rechts abbiegenden Kfz-Verkehr weit vorgezogene
Aufsteliflache vermindert fir die bei Rot wartenden Radfahrenden das R
Konfliktpotenzial mit den rechts abbiegenden Kifz. J

Was spricht dagegen?

= Konflikte mit querendem Fulverkehr, daher bei hohem Fulverkehrsautkommen
weniger geeignet. Der FuRverkehr kann mit einem FGU bevorrechtigt werden.

= Bei Fuhrung des querenden Radverkehrs im Seitenraum Konflikte mit F
querenden Radverkehr durch begrenzte Aufstellflachen

= Barrierefreiheit lasst sich deutlich verbessern, wenn FGU iiber die Radverkehrs-
anlagen hergestellt werden.

» Eingeschrankte Sicht Kfz- /Radverkehr und dadurch Gefahrdungen fir in der soom | NS
Griinzeit ankommende Radfahrende 7.50m

= Erheblicher Platzbedarf bei regelgerechter Umsetzung

21.06.2023



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

@ Arbeitskreis 2.5.1

Signalisierte Knotenpunkte

. : : ot
Fuhrung im Seitenraum “6\“\%““
e\ o
Weit abgesetzte Fuiihrung qe“‘:‘“as“e\‘e
1€

Was spricht fur die weit abgesetzte Fihrung?

= Aufstellflachen flr den Radverkehr lassen sich bei dieser Losung
deutlich vergrof3ern.

= Die Sichtverhaltnisse zwischen Kfz- auf der einen und Fuf3- und
Radverkehr auf der anderen Seite lassen sich verbessern.

Was spricht dagegen?
» Zu-FuB-Gehende missen am Knoten Umwege in Kauf nehmen
= Aspekte sonst wie bei abgesetzter Flihrung.

Schwierig ist bei den Knotenpunkten, dass es viele Diskussionen
gegeben hat - Stichwort: ,geschitzte Kreuzung“ - belastbare
Erkenntnisse zu diesem Thema aber noch nicht vorliegen. Die
zahlreichen laufenden Forschungsvorhaben werden nicht bis Ende des
Jahres abgeschlossen sein. Auch die Niederlander haben aktuell ein
grélReres Forschungsvorhaben zur sicheren Kreuzung begonnen und
stehen auch dort noch am Anfang.

21.06.2023

3,00m

FGSV ,FortschreibungderERA"

4,00 m

2,00 m

7,50 m

0,75m

© Planungsbiiro VIA
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Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main @ Arbeitskrei_32.5.1
FGSV ,Fortschreibungder ERA*

Vielfalt erhalten — Fehler revidieren - Alternativen entwickeln

= Auch direkte Fiihrungen am Knotenpunktwerden weiter zum Einsatzempfohlen.
» Die Einsatzkriterien und Mal3e werden konkreter gefasst.
= Parallel wird die Moglichkeit der konfliktfreien Signalisierung vertieft
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- Kombifahrstreifen® auf
Quelle Entw urf ERA 2024 Quelle ERA 2010 Quelle Entw urf ERA 2024

Uberbreitem Rechtsabbiegefahrstreifen
21.06.2023 Folie 17



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main @ Arbeitskreis 2.5.1
FGSV ,FortschreibungderERA"

Kreisverkehrsplatze

Auf das Detaill kommt es an —
sonstbleibt es beim Bewéahrten

Anschlussradweg im
EBinnchtungsverkehr

Zeichen 241 SVO

FOIgendeS blelbt Abstond zum Kreisring: = 2,00 m

e Innerorts Radverkehrsfurt und FGU
kombinieren (gleicher Vorrang, gute
Erkennbarkeit

* Furten 4-5 Meter Abgesetzt: geteilte
Aufmerksamkeit.

Folgendes wird erganzt:

Zeichen 350 5VO

kreisparallele Fohrong im

. y Richfungsverkehr
« Die Radverkehrsfuhrung sollte auch Gehweg _ _,
im Z der Kreisfahrbahn immer eeirben gemeB EARES
!m yge Radverbindung Zeichen 205 und 215 SIVO
im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs |
. Radverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)
Ileg en. Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m mit FGU kombinieren
Fahrbahnteiler Zeichen 241-31 und 1000-21 SVO

[Regelbreiie: 3,00 m Anschlussradweag im Iweinchtungs-

Mindestbrete: 2,50 m) verkehr

Quelle Land Hessen
21.06.2023 Folie 18



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

@ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibungder ERA"

Uberquerungsanlagen (innerorts)

Knotenpunkte mit

Bevorrechtigung fur den

Radverkehr

Entscheidend flr die Qualitat der
Strecke sind die Zeitverluste an

den Knotenpunkten:

 Es wird kuinftig im Zuge schneller
Radverbindungen auch vermehrt
bevorrechtigte Querungen geben.

» Einsatzgrenzen werden
vorgeschlagen.

21.06.2023

Musterlosung

Sebstslandig gefuhne Radschnelverbindungen

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
StraBe (ohne FGU) - innerorts/ auBerorts -
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Quelle Planungsbiiro VIA

Neue Vorfahrtsregelung entlang der Kanile an den Kreuzungen Heseper Weg und Frensdorferhaar
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Quelle Land Baden-Wirttemberg
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Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

@ Arbeitskreis2.5.1

FGSV ,Fortschreibungder ERA"

Fihrungsformen im Mischverkehr

Griinwege
FulR- und Radverkehr gemeinsam

bt

Verkehrsberuhigter
Geschéftbereich

Die Fahrradstrafle
Bevorrechtigung fir den Radverkehr

Parker Erpanncrafia Parken

21.06.2023 ¢

Mischbereiche
fur FulR- und Radverkehr

© Planungsbiiro VIA

Folie 20



Arbeitskreis2.5.1

Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main _
FGSV .Fortschreibung der ERA"

— unterbrochene, weilte
Breitstrichmarkierung 0,25 m
isg) (Strich-Lucke-Verhaltnis:
0,50 m: 0,50 m)

=~

Fahrradstralden o

Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVQ,
Zeichen 214-30 StVO

mit Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 274.1 StVO \

_

FahrradstraBe

—— Zeichen 244.1 StVO mit
Zusatzzeichen 1020-30 StvO

Zeichen 205 StVO,
Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

Gefarbter
Asphalt
) / xRadfahrerfurt Markierung:
Gepflasterte Zeichen 205 StVO, woepened | 0,50/0,20; 0,25 breit
. Zeichen 214-10 StVO mit
Rinne Zeichen 1022-10 StVO Zeichen 306 StVO oder
Wartelinie Zeichen 301 StVO 2
Blockmarkierung:

T Piktogramm mit Zeichen
244 .1 StVO auf der
Fahrbahn markiert,
mindestens 2,00 m breit

0,50/0,25; 0,50 breit

Fahrradstrafie

Zeichen 244.1 StVO

Quelle: Planungsbiiro VIA
21.06.2023 Folie 21



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main @ Arbeitskreis 2.5.1
FGSV .Fortschreibung der ERA"

unterbrochene, weille
Breitstrichmarkierung 0,25 m
(Strich-Lucke-Verhaltnis:
0,50 m: 0,20 m)

Fahrradzonen

Wann sind diese sinnvoll

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,75 m)

. Zeichen 342 StVO
Fahrradzonen kbnnen eingesetzt werden, / (Haifischzahne)
wenn bereits eine hohe Radverkehrsdichte

besteht oder diese bei steigender

Radverkehrsforderung zu erwarten ist.

Beispiele daflr sind Quartiere mit einer
hohen Dichte stark frequentierter Ziele etwa
in den Bereichen Gastronomie oder
Einkaufen und/oder einer hohen
Bevolkerungsdichte.

\ Zeichen 244.3 mit

Ein weiterer Einsatzbereich stellen Zusatzzeichen 1020-30 SVO

Schulumfelder, insbesondere im Zuge von
Schulzentren dar.

Piktogramm mit Zeichen 244.3
StVO markiert, mindestens

Quelle: Planungsbiro VIA 2.00 m breit

Zeichen 244.4 StVO

21.06.2023 Folie 22



@ Arbeitskreis 2.5.1

Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main _
FGSV ,FortschreibungderERA*

Radverkehr an Landstralden und auf landlichen Wegen

Flihrungsformen aul3erorts j, :

= Die Mdglichkeiten sind hier eingeschrankt

» Schutzstreifen aul3erorts sind nicht zulassig

= Fahrradstral3en als neues Element — £

Mischverkehr

C auch Fahrradstrallen D

T \ "7

© Planungsbtro VIA 2, Planung;byro_Vl _

straBenbegleitende

landwirtschaftliche Wege
Radwege

© Planungsbiro VIA )
Folie 23
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Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main Dl Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibungder ERA"

Radverkehr an Landstral3en und auf landlichen Wegen
Fahrradstralen aulerorts: Alternative zu Hauptverkehrsstral3en

Billerbeck, Kreis Coesfeld

Diilmen, Kreis Coesfeld

© Planungsbiiro VIA o o . - ‘ © Planungsbiiro VIA

. @Ianungsbiiro VIA

Male fur Fahrradstrafen Radverkehrsfiihrung RSV RVR Basis
auBerc?rts in g/lc;rc;ds;t/rgjﬁ bei 100 bis >4.60m >4.10m >3.50 m
verschiedenen

Mindestmal? bei 500 bis
Ausbaustandards 500 Knl2dl >5,00m >475m > 4,00 m

Bei land- und forstw. Ver-

kehr_ ur?d Schyver—verk_ehr 20,50 -0,75m

zusatzlich Seiten-strei-

fen/Bankette Quelle: ERA 23 Entwurl

21.06.2023 Folie 24



Nationaler Radverkehrskongress 2023in Frankfurtam Main

Radverkehr an Landstralden und
auf landlichen Wegen

- Gemeinsame Geh- und Radwege sollen
aulBerorts auch bevorrechtigt werden kdnnen

- Die fahrbahnnahe Flhrung hat sich im 2-
Richtungsverkehr nicht bewahrt

- Daher gibt es den Unterschied zwischen 1- und
2-Richtungsradwegen

g
o\
o(o
\\¥
‘a\k"\)ia\'ﬁ
O S
\(\\G‘ &\:(\(0\)(\%
o
DAY

21.06.2023

E @ !!& eine Bevorrechtigung des Radverkehrs

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die

Leistungsfdhigkeit des Knotens und die

' ¢ Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
it Rahmen der Planung nachzuweisen. Ist

nicht maglich, sind Alternativen wie
Signalisierung des Knotens oder planfreie

>175m > 3,50 m Querungen zu prifen.

S

Raddirektverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Léange der Verziehung:
ca. 20 m

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an

untergeordneten Einmindungen

(z.B. Nebenstrafie)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 m

Randmarkierung

© Musterlésungen des Landes Hessen
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Arbeitskreis2.5.1

Radverkehr an Landstral3en und auf landlichen Wegen

Umgang mit Ortsdurchfahrten

Zeichen 205 V0

@—Mm 240 Sovo™

2 138-10 Stw0

{EQ_,L—"‘;;______:__*_ -

Znichan 138-10 SIVO —b

# Es ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 SO ﬂ oder Zeichen 241 SV0 @ midglich.
Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich.
© Planungsbiiro VIA

Tabelle 9-9: Angestrebte Breiten bei Nutzung landwirtschaftliicher Wege

Verkehr

Radverkehrsflihrung RSV RVR Basis
Wege mit land- und
9 ) ) =500m (in Aus- | =4,00m (in Ausnah- 2300m
forstwirtschaftlichem . .
nahmenfallen) mefillen) (nachfrageabhangig)

Seitenstreifen/ Ban-
kette

2 x 0,50 m (0,75 m)10

21.06.2023

FGSV .Fortschreibung der ERA"

Quelle: ERA 23 Entwurf

Bersich Ortakern (Tempod0 Fone )|
Fuhnung sd der Fahetatn ahne Markenng
Fatwbarrirefe urter 700 m,

© Planungsbiiro VIA
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Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen
Neue Themen

Verschiedene AusfUhrungen der Mittelinsel

Innerorts u nd GUBGI’O“’S Tastbord _- Aufmerksamkeitsfeld (Rillen)

. Barrierefreiheit

. Trennelemente Fahrbahn / Radweg oy oy K
- Aufprallschutz auf3erorts
- Systematische Darstellung der -

Markierungen und ihrer Rechtsgrundlage e et

- Gestaltung landwirtschaftlicher Wege

Abgeschragte

i Be|EUChtung g’ﬁ:;nrg:zfeﬁ}r

{Querungsbedarf nur
durch Rodfahrende)

- Baustellensicherung

Querungshilfe fir zu

- Neuerungen bei Barrieren und e S
linksabbiegenden
Umlaufsperren Rodverklr
21.06.2023 © Musterlésungen des Landes Hessen
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Vielen Dank fur IThre Aufmerksamkeit

21.06.2023 Folie 28
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