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Sehr geehrter Herr Bundesminister,
Bearb.: Burkhard Stork

in 40 Jahren, von 1977 bis 2017, ist der Radverkehrsanteil um 2 % gestiegen, auf
zuletzt 11 %. Der Nationale Radverkehrsplan 2020, den Ihr Haus verantwortet, halt
ein Ziel von 15 % in 2020 fur erreichbar. Wenn das Wachstum so bleibt, erreichen
wir dieses Ziel erst 2097, in 80 Jahren! Die Bundesregierung will sogar mehr - laut
Aussage lhres zustandigen Parlamentarischen Staatssekretéars Enak Ferlemann,
soll der Radverkehrsanteil bis 2030 auf 25 % steigen. 25 % Radverkehrsanteil,
vergleichbar mit den Niederlanden, sind das richtige Ziel, aber mit der derzeitigen
Geschwindigkeit brauchen wir unfassbare 280 Jahre bis dahin!

7. September 2018

Sie haben seit Inrem Amtsantritt mehrfach betont, wie wichtig Ihnen der Radverkehr
sei. Genau der richtige Moment also, um die Mittel drastisch zu erhéhen!

Stattdessen mussen wir feststellen, dass Sie und die Bundesregierung ihr Wort
brechen!

Keinerlei Erhéhungen des Etats im Bundeshaushalt 2018 und in der
Kabinettsvorlage fiir 2019. Der Etat, den Sie fir die Radverkehrsférderung 2019
vorlegen, liegt mit rund 130 Millionen Euro weiterhin im Promillebereich des
gesamten Verkehrsetats. Selbst die im Rahmen des Dieselgipfels zugesagte
minimale Erhéhung auf 200 Millionen Euro fehlt!

Der grof3te Titel, 98 Millionen Euro, ist ausschlief3lich fir den Ausbau von Radwegen
an Bundesstralien zu nutzen — nicht unwichtig, aber keineswegs die zentrale
Aufgabe in der Radverkehrsférderung. Die fir Radschnellwege von Landern und
Kommunen vorgesehenen Mittel, mit 25 Millionen Euro pro Jahr ohnehin viel zu
wenig, kdnnen seit fast zwei Jahren nicht abgerufen werden, weil eine
entsprechende Verwaltungsvereinbarung fehlt.

Die Radverkehrsmittel sind also im Grunde nicht héher als 2001 — was
inflationsbereinigt bedeutet, sie sind 2019 geringer als 2001.

Und der LKW-Abbiegeassistent, dem Sie sich angeblich besonders annehmen
wollten? Nichts zu sehen von dem, von lhnen in Aussicht gestellten, zuséatzlichen
Forderetat fur den Lkw-Abbiegeassistenten — reine Ankindigungspolitik.

Wenn Sie, Herr Bundesverkehrsminister, lhre Rolle als Impulsgeber fir mehr
Fahrrad ernst nehmen, reichen organisatorische Umstrukturierungen in lhrem Haus
und schdne Pressefotos dafir nicht aus. Sie missen im ganzen Land eine

IBAN: DE98 2905 0101 0001 0855 47 | BIC: SBREDE22XXX 460/147/04181
IBAN: DE32 4306 0967 8022 5321 00 | BIC: GENODEM1GLS



yadfc

Brief Ulrich Syberg
7. September 2018
Seite 2

Investitionswelle zum Ausbau einer sicheren und komfortablen
Radverkehrsinfrastruktur auslésen. Das geht nur mit neuen finanziellen Quellen und
zusatzlichen Forderprogrammen. Sie missen die Stadte und Gemeinden
finanziell deutlich mehr unterstiitzen als bisher, sowohl durch die Férderungen von
Modellprojekten, als auch durch, in Abstimmung mit dem Bundesrat, zusétzlich
umfangreiche Investitionsforderprogramme zum fahrradfreundlichen Umbau der
Kommunen.

Das Argument, die Lander und Kommunen wirden die ohnehin geringfugigen
Radverkehrsmittel fir die Radwege an BundesstraRen nicht vollstdndig abrufen, darf
nicht als Ausrede fur einen Mangel an Gestaltungswillen bei lhnen herhalten.

Es gibt bei der Radverkehrsinfrastruktur einen erheblichen Investitionsriickstau,
sowohl beim fahrradfreundlichen Umbau der Kommunen, als auch bei der
Errichtung von Radschnellwegenetzen zur Erschlieung von Ballungsraumen und
Radstationen an Bahnhofen. In all diesen Bereichen kann und muss der Bund
fordern und unterstiutzen.

Wir fordern Sie dringend auf, den Bundeshaushalt im Rahmen der
Haushaltsverhandlungen 2018 deutlich nachzubessern, den Etat fir die
Radverkehrsférderung in kommenden Jahren substantiell anzuheben und
diese Erhdhungen aus den LKW- Mautmehreinnahmen gegenzufinanzieren.

Fiur 2019 ist mindestens die zugesagte Erh6hung von 130 Millionen auf
200 Millionen notwendig. In den Folgejahren muss die Steigerung auf die
notwendigen 800 Millionen erfolgen.

Mit freundlichen GriiRen

U’Irich Syberg
Bundesvorsitzende
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Mittel fir die Radverkehrsforderung des Bundes:
Minimum 2019:
Zusatzlich zu den ~130 Millionen im Entwurf:

e 50 Mio. fur investive Modellprojekte

e 20 Mio. mehr fir Radschnellwege

e 5 Mio. mehr fir NRVP-Projekte
Zusatzlich Férderetat Lkw-Abbiegeassistent, wie am ,Runden Tisch Lkw-Abbiegeassistent” angekiindigt
Tatséchlich notwendig:
e Jahrlich 250 Mio. Euro fir den Neu- und Ausbau von Radwegen an Bundesfernstrallen
e Erhdhung der Bundesmittel fir Radschnellwege auf 250 Mio. pro Jahr, auch fir Radschnellwege
in Baulasttragerschaft des Bundes.
e 50 Mio. Euro pro Jahr Forderung von Investiven Modellprojekten
e 40 Mio. Euro pro Jahr fur Fahrradstationen an Bahnstationen (Sonderprogramm 10 Jahre)
e 10 Mio. Euro/Jahr fur Kommunikation, Fortbildung, Studien (z.B. Fahrradakademie, ADFC-
Fahrradklima-Test, Radverkehrskongresse)
e Jahrlich 200 Mio. fiir die Sanierung und Modernisierung bestehender Radwege an
Bundesfernstral’en (Sonderprogramm 5 Jahre)
Durch eine Uberjahrige Finanzierung muss sichergestellt werden, dass Lander und Kommunen mehr

Planungssicherheit erhalten und die Bundesmittel schnell und unbuirokratisch abrufen kénnen.

Wortbruch! Zusagen der (letzten) Bundesregierung zur Mittelerhéhung fir den Radverkehr:

Aus der Presseerklarung der Bundesregierung anlasslich des Ge-
sprachs im Rahmen des ,Nationalen Forum Diesel“ mit Vertretern
der Automobilindustrie am 2. August 2017:

.Forderung des Radverkehrs. Der Radverkehr leistet bereits heute
einen signifikanten Beitrag flr emissionsfreie stadtische Mobilitéat.
Wir unterstitzen den Bau von Radschnellwegen und stocken die
Mittel fur die Radverkehrsférderung auf insgesamt jahrlich 200 Mio. Diese Skancl; Pressskonferenz zum ‘Natonaen
Euro auf. Die Forderung erstrecken wir auf urbane Modellvorhaben

— z. B. zur Verknupfung des Radverkehrs mit anderen Verkehrsmit- Der ehemalige

teln sowie zur Einbeziehung des Radverkehrs in eine intelligente- Bundesverkehrsministers Alexander
Verkehrslenkung.” Dobrindt am 2.8.2017 auf der
Pressekonferenz zum Dieselgipfel:

http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/K/170802-erklaerung-nationales-diesel-

forum.pdf? _blob=publicationFile ht-
tps://www.youtube.com/watch?v=wA3940QG4XdI
(ab min 5:20)

Auch im aktuellen Koalitionsvertrag spricht die Bundesregierung davon, dass sie die Mittel fir den Radverkehr

und Modellprojekte aufstocken will. https://www.bundesregierung.de/Content/DE/ Anlagen/2018/03/2018-03-14-
koalitionsvertrag.pdf;jsessionid=F2912848436F5B3AAEFBD2DA1A4D4723.s7t1?  blob=publicationFile&v=6
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Investitionen des Bundes in Bundesfernstrallen und Radwege an Bundesfernstralen

. Etat BundesfernstraBen In Mrd. €

55 51 53

o1 0,08 0,06

. anteiliger Etat Radwege an Bundesfernstraen in Mrd. €

Investitionen des Bundes in Bundesfernstralden
und davon in Radwege an Bundesfernstrallen 2010 — 2017

2010 20M 2012

2014

2015 2016 2017

Quellen: BMVI, Deutscher Bundestag, ADFC-Recherchen

Mittel fur die StraRenverkehrsinfrastruktur aus Mauteinnahmen des Bundes:

+Auf Basis der Planzahlen des Bundeshaushalts 2018 ist davon auszugehen, dass aus der Lkw-Maut im
Jahr 2018 rund 3,8 Milliarden Euro fiir Bau, Erhaltung und Betrieb der Bundesfernstralen verausgabt
werden kénnen.” (Quelle: https://www.vifg.de/de/finanzmanagement-bfst-maut/mauteinnahme-und-

mautverwendung/

Ausstattung BundesfernstraBen mit Radwegen

Aktuell verfigen lediglich 44 Prozent der Bundesfernstra3en tiber einen Radweg. Beruicksichtigt man den
Ausbaufortschritt der letzten zehn Jahre, wéaren fur eine vollstindige Ausstattung der Bundesfernstral3en
mit Radwegen noch mindestens 50 Jahre nétig.
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Verlagerungs- und Entlastungspotential vom MIV zum Fahrrad

81 Millionen der Wege die pro Tag mit dem Pkw zurtickgelegt werden sind kiirzer als 5 km, weitere 32,4
Millionen Pkw-Wege umfassen Entfernungen zwischen 5 und 10 km. Ein Grof3teil dieser Wege kann und
muss kinftig mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden.

WEGELANGE/VERKEHRSMITTEL

65,0%

142%  11,5%

H B
& 0 o @

M zu Ful Fahrrad OPV

9,4%

Quelle: Mobilitat in Deutschland 2008

Eine fir das Umweltbundesamt (UBA) im Jahr 2013 angefertigte Untersuchung ,Potentiale des
Radverkehrs fir den Klimaschutz" weist im optimistischen Ziel-Szenario sogar einen Radverkehrsanteil
von bis zu 13 % bei der Verkehrsleistung und von 49 % bei den Wegen als moglich aus™.

Potenziale des Radverkehrs Aielle In Praaent

welche veranderungen konnen sich ergeben, wenn mehr Menschen das Fahirad nutzen?

Ausgangssituation Tielsituation
{optimistisch)

Anteil der Wege

(verkehraulknmmen)

Zuriickgelegte Kilometer

[Verkchrsleistuni)

€02-Ausstall

u ful mit dem Fahrrad mit Bus und Bahn [ mit dem Auto

Quellen: Ausgangssituation: Quelle: TU Dresden, ProfaiR, Analysernodell fur das jale X102 Tiebsitustion: Watoehaung der Bevalleng

Quelle: UBA 2013: ,Potentiale des Radverkehrs fur den Klimaschutz*; https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/potenziale-
des-radverkehrs-fuer-den-klimaschutz

! https:/Aww.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/377/dokumente/vortrag_ahrens.pdf
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Infrastruktur matters

Das Fahrrad braucht mehr Platz — und mehr Geld: 30 Euro pro Kopf und Jahr fir den Radverkehr
missen Bund, Lander und Kommunen mindestens gemeinsam investieren.

"Was wiire Ihnen wichtig, damit Sie mit dem Fahrrad zur Arbeit/Fortbildung bzw. zur Schule/Universitdit/zum Ausbildungsplatz fahren
wiirden?” (Mehrfachnennung maglich)

Besser ausgebaute Radwege [ <0
Mehr Radwege [N -7
Sichere Fahrradabstellplitze [N 35
Umkleideméglichkeiten [ ENNEENEG ::
Mehr Fahrradabstellplitze [ N RN R ::
Waschgelegenheit / Duschméglichkeit  [NNEREGEGTNEN ::
Radfahrende erhalten einen Bonus (Gutschein fiir
. il
Radreparatur, Firmenrad, etc.)
Reparaturméglichkeit (Luftstation, Pannenset, etc.) [N 10

Maoglichkeit, nasse Radwiasche zu trocknen [ NEN 14

ich vermisse nichts 21

Angaben in Prozent N = 1.000; Radfahrende, die nicht mit dem Fahrrad zur Arbeits- / Ausbildungsstitte fahren und erwerbstatig oder in Ausbildung

Quelle: ADFC-Fahrradklima-Test 2016

sinus:

Sicherheit im StrafSenverkehr
Griinde fiir Unsicherheit im Stralenverkehr

Subjektives Sicherheitsgefiihl . Warum filhlen Sie sich {eher) unsicher ?* (Mehrfachnennung

mdglich)

"Fiihlen Sie sich im Strafienverkehr sicher, wenn Sie Rod ! Zu viel Verkehr _ 71
Jahren?"

Zu wenig separate Radwege [N 70

i Riicksichtslose Autofahrer [ &5
39%
Meistens Zu schnell gefahren wird — 59
49%
! Fahrzeuge auf dern Radweg als
{eher) unsicher: Haltezone _ 48

47%

Zu viel Schwerverkehr (Busse, _ Pl
LKW)
Schlechter Zustand d
acwege M

Radwege

Sehr sicher Uberhaupt Riicksichtslose Radfahrende [ 34
nicht
e 8%
- ! Geschwindigkeit anderer
Radfahrer - 22

Generelle Unsicherheit auf dem
Fahrrad L

Angaben in Prozent

M= 2440; Radfahrands N=1,141; Parsonan, die sich im whernicht / & nicht sichar fihla:

0OEE

Quelle: Fahrrad-Monitor 2017
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Hohes Umstiegspotential bei Wegen bis 15 km bei Pedelec-Pendlern

Durch den Ausbau von Radschnellwege kénnen laut Studien aus den Niederlanden bis zu 25 % Prozent
der Pendlerwege in urbanen Ballungsrdaumen vom Auto auf das Fahrrad verlagert werden. Auch in
Deutschland gibt es dafir ein sehr groRes Potential, insbhesondere bei Pedelec-Nutzer*innen.

90%

80%

0%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

- o -

0-5,9 km
(n=13)

m sa B = mm m

Nutzungsanteil an Wegen »Fahrt zum Arbeitsplatze je Entfernungsbereich

6-8,9 km
(n=44)

9-11,9 km 12-14.9 km
(n=32) (n=35)

mittlerer Arbeitsweg in T1

T=2Zeitpunkt/Testphase n=324

15-17,9 km
(n=23)

Abb. 7: Verkehrsmittelnutzung der Testpersonen auf dem Arbeitsweg nach Distanz (Quelle: Projekt EBikePendeln 2015)

a3

12-20,9 km >=21 km
(n=18) (n=28)

Quelle: EBikePendeln
https://www.emobilserver.de/nachrichten/elektro-fahrzeuge/ebikes/649-e-bikes-pendeln-arbeitsplatz-auto-gesundheit.html
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